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I Uitgangspunten voor de gebruikersprocessen

* Europese TSl's
« Operationele procedures vastgelegd in TSI OPE.
« ERTMS systeemfunctionaliteit conform TSI CCS.

« Operationeel kader (principes)
* ProRail Verkeersleiding

e Vervoerders:

* Inpassing in bestaande werkwijzen en systemen.
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I Betrokken systemen

Nieuw treinbeveiligingssysteem (wal en trein)

Upgrade van het GSM-R systeem

Aanpassing van treinbeheersingssysteem
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| Totstandkoming op hoofdlijnen (1)

* Analyse van de gebruikersprocessen van bestaande ERTMS-
systemen

(Amsterdam-Utrecht, Hanzelijn, Betuweroute+Zevenaar Oost)

 Wat daaraan verbeterd moest worden;
« Welke aanvullingen noodzakelijk waren.

« De gebruikers speelden hierbij een centrale en bepalende rol.



| Totstandkoming op hoofdlijnen (2)

« Afstemming in Werkgroep Gebruikersprocessen

 Hierin zijn de primaire gebruikers vertegenwoordigd: ProRail
Verkeersleiding, NS en andere vervoerders, systeemspecialisten ProRail
treinbevelliging en ICT.



I Totstandkoming op hoofdlijnen (3)

* Onafhankelijke toetsing door representatieve vertegenwoordiging
van gebruikers (Machinisten en Treindienstleiders)

« Uitgaande van concrete praktijkvoorbeelden;

« Gebruikmakend van simulatieomgeving.



I Behandelde onderwerpen (1)

* Verzameling individuele processen per onderwerp.

* Per onderwerp zijn al die gerelateerde processen uitgewerkt
waarin iets wijzigt ten gevolge van ERTMS.
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I Behandelde onderwerpen (2)

* De processen betreffen normaal bedrijf, gestoord bedrijf, en
onderhoudsbedrijf.

 Het gaat om processen gerelateerd aan: vertrek en aankomst,
rijden, keren/kopmaken, combineren en splitsen, transities,
rangeren, bijzondere situaties en werkzaamheden.
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Indeling per gebruikersproces
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Inleiding

« Uitgangspunten en situatieschets.

Uitwerking procedure

« Schematische weergave verloop proces met interacties.

Noten

 Varianten op uitgewerkte proces, en/of veiligheidsrelevante opmerkingen, en/of
Informatieve opmerkingen.

Voornaamste aandachtspunten

« Samenvatting met bijzonderheden per gebruiker.
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I Concreet voorbeeld 1/3

GP-1: Oprijden naar een normaal ingestelde rijweg met bekende treinpositie

Dit gebruikersproces illustreert het oprijden naar een normaal ingestelde rijweg in ERTMS Level 2 in geval dat de treinpositie bekend is.
Dit doet zich voor als de trein weer dient te vertrekken zonder dat de stroomvoorziening van de trein uitgeschakeld is geweest c.q.
wanneer de stroomvoorziening wel uitgeschakeld is geweest maar de trein beschikt over een Cold Movement Detector en de trein niet
spanningsloos is verplaatst. De procedure is zowel van toepassing bij vertrek vanaf een SMB als bij vertrek vanaf een hoofdsein.

.1 Uitgangspunten
1. Het in de trein opgeslagen level is 2.

2. De treinsamenstelling is gereed voor vertrek. < DurEntesdlenrives
3. De positie van de trein is geldig en bij het RBC bekend. |
4. De voorafgaand aan het vertrek in te voeren treingegevens § f 1 S8 opgesteld wein

zijn beschikbaar. R

5. De trein staat opgesteld binnen ERTMS Level 2 gebied,
op het vertrekspoor.

6. Als er tussen SMB en trein wissels liggen, dan zijn die in _ o j
het beveiligingssysteem vastgelegd. W os |
7. Op het moment dat de machinist klaar is om te vertrekken / /f/m

IS er nog geen rijweg ingesteld.
18. Vanaf het SMB wordt een normale rijweg ingesteld.
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Concreet voorbeeld 2/3

.2 Procedure

[

13

e

Stelt vastdat de

fende treinnummer
gepland is.

[
|
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Schakelt stuurstroom in

Y Y —
.

Toont opgeslagen driver-id ter invoer/

I 2 bevestiging en biedt mogelijkheid voor
| invoer/bevestiging treinnummer.
| | Bevestigt of wikigt driver-id en| 3
I treinnummer.
I Verbindt met RBC met I
pgeslagen radio-| 4
verbinding sge gevens. |
s | |
Bevestigt verbinding. |
- |
Meldt treinpositie. In afwachting van keuze.
I 8
Kiestinvoer treingegevens

Treingegevens.

°

Toont opgeslagen treingegevens ter

invoer of bevestiging.

10
Bevestigt of wijzigt treingegevens.
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Acceptatie
treingegevens.

Verzoekt MA .
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In afwachting van start.

s

Tekstmelding: "Wacht™

Tekstmelding: "Wacht".

AT

__[ wacht af tot rijw;
be schikbaar komt

Treindienstleider

Gepland moment.
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Walsysteem

Opdracht om een normale
rijweg in te stellen van spoor
815 naar spoor KL4.
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Autorisatie OS en FSMA

vanaf SMB 5124.

Trein passeert
SMB 5124.

|

Treinsysteem Machinist
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
[
21 |
OS-voorstel. - |
T Ll
: 22
| Bevestigt OS.
™ |
23 |
Omschakeling naar OS. - |
T Lt
| Zet aan en rijdtin
OS, met snelheid
tot 40 km/h, richting
25 | SMB.

Omschakeling naar FS.
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| overeenkomstig

=T ]
Zet verder aan

snelheidsprofiel.

ERTMS
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I Concreet voorbeeld 3/3

.3 Noten

1. £ ¥ Normaal hoeft de machinist voor vertrek alleen de in de trein opgeslagen gegevens te bevestigen aangezien het treinsysteem deze
onthoudt zolang de stroomvoorziening blijft ingeschakeld.

.4 Voornaamste aandachtspunten per actor

Treindienstleider:

e Voor oprijden naar een SMB geldt een maximum snelheid van 40 km/h.
Machinist:

e Controleren en bevestigen of corrigeren gegevens in DMI.
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SIGMAT

(SImulatie Gebruikersprocessen MAchinisten en Treindienstleiders)

Doel: Het zo realistisch mogelijk uitvoeren van Systeem
Analyses (‘Geschiktheid voor gebruik’) voor de ERTMS
gebruikersprocessen

Uniek project:

» Intensieve samenwerking tussen specialisten van diverse
vervoerders, OKE, ProRail Verkeersleiding, ProRail Innovatie en
Prorail ICT en 4 externe leveranciers.

= Elke 3 weken worden resultaten opgeleverd en ‘beproefd’

» Klant bepaalt in welke volgorde opgeleverd wordt.

= Papieren werkelijkheid komt tot leven!

=  Ontstaan van Inzicht (in elkaars wereld), kennisopbouw en -
verdieping, bijsturing vooraf mogelijk

EOSS: ERTMS Ontwikkel Simulatie Suite.
EOSS verbindt de toekomstige werkelijkheid van
Treindienstleiders en Machinisten
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Opbouw EOSS: ERTMS Ontwikkel Simulatie Suite

GUI treindienstleider GUI Machinist

- 3d ‘buitenbeeld’
Machinist

1 Simulatiekern / Simulatieleider -+ OKE



I Vragen?
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Operationele Regels ERTMS

Arjo van Loo




I De vakbekwame machinist

Vergunning

Bekendheid met de weg

Bekendheid met het materieel
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De vakbekwame machinist

Vergunning

Bekendheid met de weg

Bekendheid met het materieel
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Opleidingen en Handboeken
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< Start of missmn}
1 ﬁA Let op welke mode Je krijgt
Kies start
4
Bevestig mode OS Bel TRDL of je mag oprijden
) 4
Volg MA op Na toestemming TRDL: bevestig mode SR

+
Rij op tot eerstvolgende SMB

T
’ Stop voor SMB. Vraag
i \]’ aanwijzing STS aan TRDL
Bevestig mode OS Volg MA op = SEQAen
1 —] passeer SMB
Volg MA op 1

ERTMS
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I Brondocumenten

\

et ProRail

FOR RAILWAYS

Bel TRDL of je mag oprijden

Na toestemming TRDL: bevestig mode SR

N
Rij op tot eerstvoigende SMB

= Stop woor SMB
_______________ o F aanwijzing STS
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I Brondocumenten

~H
Zs ProRail

ERA ERTMS Drivers TS| OPE Gebruiksprocessen Regeling
Handbook ERTMS NL Spoorverkeer
Operationele Regels ERTMS NL
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I Operationele Regels ERTMS
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Hoofdstuk 1 Gebruik van de modi

1.1  HNo Power (NP)

NP0

D ETCE baord apparatuur stas! in de made NP wanneer deze niel van siroom wandl voorzien.

Om de reinbeiding 1= kunnen vullen moel de ETCS noodremkleppen worden gesloben op de manier die is
voorgeschreven in de bedieningshandleiding van hed belreffende maleiss|.

1.2 Stand-By (SE) -

1.24 Opstarten treinapparatuur
SEANGP-T1MGP-BAT

De mode Sland-By lan niet wonden gekozen door de machinest, de mode word actied wanneer de boordapparatr is

aopgestar. In de mode Stand-By coniroleert de boordapparatur of de trein s3l bl staan, b e=n beweging die groter
is dan de maximale afstand opgelegd door een Mational Vakse (NV), zal e een remingreep volgen.
Deze alstand mag getruld worden om de rein over sen kofe adstand te verplaatsen woor het koppeden of

aontkoppesden (ze 3.5.3)

1.2.2 Activeren cabine
SE.2SHE 0PN 1ISH.EXT 2/NL.&T

De machinist activesr! de cabine en conroleert of het Stand-By symbool gefoond wordt
De S0M komt beschikbaar als er geen communicale sessis nody s (Level 1 Level NTC), of als er een verbinding
gemaakt is met hel RBC (Lewel 2).

D machiniss most de SOM ulfvoensn na;
& Hetin dienst nemen van de cabine;
&  Hetl bedindigen van de mode Shunging

= Het bedindigen van de mode Hon-Leading:

1.23 Boordapparatuur wacht op reactie
SB.DRY.1/ SB.RADSE. TRMN.IY

Aan de machinist wordl geloond dal de boordapparatuur aan hel mﬂnsdmhﬂmn

De EVC is bezig een verkinding = maken met een Metwerk, met het RBC, of wacht op sen reactie van hel RBC.
De knoppen op de DM zin niet bedenbaar.

Als er meet hel invoeren van gegevens kan worden begonnen wondi hel nvoerscherm Machin isten nummer gefoond.

ERTMS
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I Operationele Regels ERTMS
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I FAQ

Wat kun je er precies mee?

Waar kun je de ORE vinden?

Wie heeft de ORE gemaakt?

Hoe worden de ORE beheerd?

Hoe kan ik checken of mijn handboek nog klopt met de ORE?

Hoe vaak gaan de ORE wijzigen?
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Dit was de OKE Talkshow 12

| love Gebruikersprocessen!

Bedankt voor het kijken en tot
maandag 22 mei 2023!







